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Esosa situacija

No kopé€ja energoresursu patérina transporta sektora, kur$ 2020. gada sastadija 13,1 TWh, izteikti
lielakais Tpatsvars attiecas uz dizeldegvielu (69,4 %) un benzinu (41,9 %). Atjaunojamo energoresursu
Ipatsvars veidoja 4,7 %, no kuriem 4,0 % attiecas uz bioetanolu un biodizeldegvielu. Salidzinajuma ar
2019. gadu ir novérojams butisks bioetanola patérina pieaugums no 85 GWh lidz 148 GWh jeb par
74,5 %. Arl biodizeldegvielas patéring pieauga no 321 GWh lidz 376 GWh jeb par 17,1 %. Sads
ievérojams biodegvielas patérina pieaugums ir saistits ar obligato biodegvielu piejaukuma apjoma
palielinasanu. Balstoties uz veiktajiem grozijumiem Ministru kabineta noteikumos Nr. 332 “Noteikumi
par benzina un dizeldegvielas atbilstibas novértésanu”, no 2020. gada 1.janvara tiek nodroSinats
bioetanola piejaukums benzina 9,5 % apméra no kopéja tilpuma un biodizeldegvielas piejaukums
dizeldegviela 7 % apméra vasaras perioda no 1. aprila lidz 1. novembrim.

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2018/2001/ES par no atjaunojamiem energoresursiem
iegltas energijas izmantoSanas veicinasanu (RED Il) nosaka ES dalibvalstim mérki panakt 14 % AER
transporta energijas patérina 2030. gada (Latvijai — 7 %). Attieciba uz biodegvielu izmantoSanu
transporta sektora izvirzitie nozimigakie nosacijumi ir:

e minimala modernas biodegvielas un biogazes dala, ko razo no Direktivas IX pielikuma A dala
uzskaititajam izejvielam, no AER iegltas energijas patsvara galapatérinam transporta nozareé ir
vismaz 0,2 % 2022. gada, 1 % 2025. gada un vismaz 3,5 % lidz 2030. gadam;

e no Sim izejvielam razoto biodegvielu un biogazes devumu AER mérka sasniegSana uzskata par
divas reizes lielaku neka to energoietilpiba;

e no partikas un dzivnieku baribas kultlraugiem raZotas biodegvielas Tpatsvars neparsniedz 7 %
no energijas galapatérina autotransporta un dzelzcela transporta nozarés un neparsniedz par
vairak neka vienu procentpunktu Sadas degvielas 1patsvaru 2020. gad3;

e  AER Tpatsvara aprékina biodegvielu un biogazes dalu, kas razota no Direktivas IX pielikuma

B dala uzskaititajam izejvielam, ierobezo Iidz 1,7 % no patérinam vai izmantoSanai tirgl piegadato
transporta degvielu energoietilpibas (pamatotos gadijumos robezvértibu var mainit).

Katra ES dalibvalsts ir tiesiga pati noteikt savu celu uz RED Il mérku sasniegS8anu, noradot to
Nacionalaja energétikas un klimata plana. Latvijas Nacionalaja energétikas un klimata plana (NEKP)
2021.-2030. gadam definétais mérkis ir vismaz 3,5 % moderno biodegvielu un biogazes Tpatsvars
transporta energijas galapatérina. Sis mérkis ir noradits ari Transporta energijas likuma, kas paredz
degvielas piegadatajam pienakumu nodrosinat transporta degvielas galapatérina noteiktu AER apjomu
un noteiktu moderno biodegvielu vai biogazes apjomu. Vienlaikus dokumenta ir ieklauta ari prasiba
pakapeniski izbeigt no partikas un dzivnieku baribas kultlraugiem saraZoto biodegvielu izmantoSanu
un nodrosinat alternativo degvielu infrastruktdras attistibu. Papildus degvielas piegadatajs nodrosina
ta galapatérinam transporta realizéta kopé&ja transporta energijas apjoma aprites cikla siltumnicefekta
gazu emisiju uz energijas vienlbu samazinajumu vismaz par 6% attiecibda pret degvielas
pamatstandartu.

Pastavosas problémas un izaicinajumi

Benzina un dize|degvielas transportlidzek|u Tpatsvars 2020. gada ir 94,2 %. Neskatoties uz pieaugoso
interesi par elektrotransportlidzekliem un citu degvielu transportlidzekliem, ir acimredzams, ka lielaka
dala esoSo benzina un dizeldegvielu transportlidzek|u tiks izmantota satiksmé vél ilgu laiku, neveicot
bltiskas izmainas. Lidz ar to saglabasies augsts pieprasijums péc benzina un dizeldegvielas. Esosais
benzina un dizeldegvielu transportlidzeklu autoparks var lietot modernas biodegvielas bez jebkadam
dzinéja modifikacijam un papildu investicijam. Turklat atSkirtba no biometana un elektromobilitates
risinajumiem modernas biodegvielas lietoSanai lielakoties var izmantot esoSo infrastruktiru. Tas
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batiski samazina nepiecieSamas investicijas. Lidz ar to moderno biodegvielu patérina veicinasana ir
viens no perspektivakajiem risindjumiem atjaunojamo energoresursu Tpatsvara palielinasanai un
Direktivas 2018/2001/ES meérku sasniegsanai.

Pirmas paaudzes bioetanolu Latvija razo no kvieSiem, rudziem un tritikales, savukart
biodizeldegvielu — no rapsa ellas. Péec statistikas datiem 2020.gada tika sarazotas 906 MWh
dizeldegvielas, bet par bioetanola daudzumu pédéjie pieejamie dati ir par 2019. gadu, kad tika
sarazotas 9 MWh degvielas. Savukart, balstoties uz esoso informaciju, pasreiz Latvija netiek razotas
modernas biodegvielas.

Pastav vairaki iemesli $adai situacijai. Galvenokart tas ir saistits ar raZzoSanas tehnologiju sarezgitibu
un attistibas limeni. Salidzinajuma ar pirmas paaudzes biodegvielam moderno biodegvielu tehnologijas
ir sarezgitakas. Process ietver vairakus posmus no biomasas sagatavoSanas un parveidoSanas lidz
iegltas biodegvielas kvalitates uzlaboSanai. RazoSanas procesa norise ir atkariga no daudziem
faktoriem. Lai iegltu augstas kvalitates moderno biodegvielu, ir nepiecieSams nodroSinat raZotnes
darbibu stabila rezima ar optimaliem darba parametriem.

Neskatoties uz moderno biodegvielu razoSanas tehnologiju aktivo izpéti un straujo progresu, ka art
pasaulé esoSo razotnu skaitu, tomér pastav potencials So tehnologiju turpmakai attistibai. Tas attiecas
arT uz izmaksam. Moderno biodegvielu razotnes kapitalizmaksas ir batiski lielakas neka lidzvértigas
jaudas pirmas paaudzes biodegvielas raZotnei. Ar Seit viens no iemesliem ir saistits ar to, ka razoSanas
process ietver vairak razoSanas posmul. Lielas sakotnéjas investicijas bieZi klGst par bitisku Skérsli jauno
razotnu blvniecibai. Lidziga situacija ir arT ar razoSanas izmaksam, kuras ir batiski lielakas salidzinajuma
ar pirmas paaudzes biodegvielas raZzoSanas procesu. Atkariba no tehnologijas veida tam var bit dazadi
iemesli: lielaks nepiecieSamo izejvielu daudzums, augstakas izejvielu izmaksas, katalizatoru
nepiecieSamiba, lielaks energoresursu patérins, raditie atkritumi un citi. Rezultata sarazoto moderno
biodegvielu cena lielakoties vienmer ir augstaka neka pirmas paaudzes biodegvielam, ka arl nav
konkurétspéjiga ar fosilo degvielu cenam. Ta otras paaudzes bioetanolam razoSanas izmaksas svarstas
no 80 lidz 155 eiro/MWh atkariba no izejvielas veida un raZosanas tehnologijas, savukart otras
paaudzes biodize|degvielas razosanas izmaksas svarstas no 55 lidz 145 eiro/MWh.

Tipiski pievilcigakie ekonomiskie raditaji gan kapitalizmaksu gan ekspluatacijas izmaksu zina ir lielas
jaudas razotném, bet mazas jaudas raZotnes bieZi nav ekonomiski pamatotas. Tomér 3aja gadijuma
aktuals klust jautajums saistiba ar izejvielu pieejamibu raZotnes tuvuma. lzejvielu transportéSana no
liela attaluma ir ierobeZota, jo butiski pieaug izejvielu cena. Kopuma tiesi izejvielu izmaksas veido
ievérojamu daju no kopéjam razosanas izmaksam. Misdienas strauji aug pieprasijums péc bioresursiem
gan energétika, gan, attistoties bioekonomikas virzienam, — arf citas nozarés. Sados apstak|os, augot
konkurencei péc izejvielam, pastav izejvielu cenas pieauguma riski.

Pastav ar citi faktori, kas kavé moderno biodegvielu razosanu, pieméram, investicijam mazpievilciga
vide, caurspidigas, skaidras un ilgtermina politikas trGkums, augsts birokratiskais slogs, vaja
komunikacija starp dazadiem nozares dalibniekiem, ieskaitot industriju un politikas veidotajus, esosie
stereotipi, informacijas un kvalificéta personala trikums.

Direktiva 2019/1161 par “tiro” un energoefektivo autotransporta lidzeklu izmantosanas veicinasanu
veicina “tiro” transportlidzeklu iegadi valsts un pasvaldibu organizétos publiskos iepirkumos. Direktiva
sekmé aktivu elektrotransportlidzeklu iegadi. Vienlaikus esoSas prasibas rada problémas
transportlidzekliem ar iekSdedzes dzingju. lekSdedzes dzingjos fosilas dize|degvielas un benzina vieta
var lietot pat 100 % atjaunojamo degvielu, tada veida batiski samazinot CO, emisijas, vai pat nodroSinat
negativu CO, emisiju (pielietojot modernas biodegyvielas), tada veida faktiski izpildot direktivas prasibas.
Neskatoties uz to, péc bitibas esosaja situacija daudzi iekSdedzes dzinéju transportlhdzekl|i nevarés
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izpildtt direktivas prasibas, jo nepastav iespéja kontrolét, kada tipa degviela tiek izmantota (fosila vai
atjaunojama) un cik liela apjoma.

Projekta 4muLATe laika veiktas mérkauditorijas intervijas liecina par to, ka pastav arf citas problémas
un izaicinajumi moderno biodegvielu razosana un izmantosana:

e vietéja razojuma biodegviela netiek uztverta ka prioritarais virziens Eiropas Savieniba, ir
sarezgiti esoSajos apstaklos konkurét ar bezemisiju transportu;

e pastav nepilntbas un trikumi dazados limenos, pieméram, visa atbildiba par emisiju
samazinasanu tiek uzlikta uz degvielas tirgotajiem, elektromobilitates finansiala
atbalstisana traucé konkurenci tirg, modernas biodegvielas ir ievérojami dargakas par
fosilo degvielu, kas sekmé degvielas cenas kapumu;

e negativu ietekmi uz biodegvielas izmantoSanu atstaj aizspriedumi un stereotipi par to, ka
zala degviela boja tehniku, liedz iziet tehniskas parbaudes;

e politika Latvija nestimulé moderno biodegvielu raZzoSanu un izmantoSanu. Pieméram, nav
atlaides transportlidzek|a ekspluatacijas nodoklim, braucot ar savu saraZoto biodegvielu.
Politikas planoSanas dokumenti un prasibas tiek izstradati bez dzilas izpétes par industrijas
Tpatnibam, esoSo situaciju un potencialu. Rezultata likumdosanas izmainas dazreiz nevis
stimulé atjaunojamo energoresursu razosanu, bet pretéji — rada skérs|us tai;

e ir problémas ar tadu atbilstoSu videi draudzigu transportlidzeklu pieejamibu tirgd, kuri
darbojas ar atjaunojamo degvielu un vienlaikus var pildit tadas nepiecieSamas funkcijas ka
paaugstinata caurgajiba, augsta veiktspéja, piekabes vilksana. Tas kavé autoparka
zalinaSanu un ari pareju uz biodegvielam.

Risinajumi un rekomendacijas

Moderno biodegvielu razosanai ir augsts potencials Latvija. Vienlaikus ir nepiecieSams risinat
pastavosas barjeras un veicinat nozares attistibu. PEdéjos gados ir redzams progress attieciba uz
ilgtermina politikas planoSanas dokumentu izveidi transporta nozaré. Nozimigakie esosSie dokumenti ir
NEKP un Transporta energijas likums. Ir svarigi uzraudzit, lai NEKP atspogulota ricibpolitika un planotie
pasakumi tiktu realizéti. Ir nepiecieSams nodrosinat informésanas kampanas dazadam sabiedribas
grupam. Ipasa uzmaniba japievérs$ degvielas piegadatajiem, kuru loma AER Tpatsvara palielina$ana un
siltumnicefekta gazu emisiju samazinasana pieaug lidz ar lidzdalibas mehanisma ieviesanu. Ir svarigi, lai
degvielas piegadatajs pilna méra apzinatos savus pienakumus, tiesibas un iespéjas, lai spétu atbilstosi
novértét situaciju un izvélétos veiksmigu un ilgtspéjigu risinajumu. Atbildigajam institlcijam, ieskaitot
politikas veidotajus un pasvaldibas, ir nepiecieSams pievérst uzmanibu sabiedribas izglitoSanai un tas
nostajai pret jaunu moderno biodegvielu raZotnu blvniecibu. Pédéjos gados diemzél ieziméjas
tendence, ka sabiedribas nostaja pret jauno raZotnu un industrijas objektu celSanu ir negativa. Tas
saistits ar sabiedribas raizém par iespéjamo vides piesarnojumu, troksni, ka arT ar zinasanu triakumu,
aizspriedumiem un dezinformaciju.

Viens no veiksmigakajiem risinajumiem moderno biodegvielu izmantoSanai transporta ir prasiba par
obligato piejaukumu degviela. Latvija efektivi darbojas prasiba par bioetanola un biodize|degvielas
piejaukumu fosilaja degviela. Péc batibas tiesi $1 prasiba nodrosina vislielako AER izmantoto apjomu
Latvija. ArT Zviedrija, Norvégija un Somija, kur ir lielakais AER Tpatsvars transporta (attiecigi 30 %, 27,3 %
un 21,3 %) no Eiropas savienibas valstim, ir spéka prasiba par obligato piejaukumu 20-21 % apmeéra.
EsosSo prasibu par obligato piejaukumu var grozit, ieklaujot prasibu par obligatu modernas biodegvielas
piejaukumu. Péc buatibas Transporta energijas likuma minétas prasibas ari paredz degvielas
piegadatajam nodrosinat 3,5 % modernas biodegvielas Tpatsvaru galapatérina. Ir nepiecieS$ams sekot
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lidzi tehnologiju attistibai un strauja progresa gadijuma paaugstinat So prasibu, lai sekmétu straujaku
fosilas degvielas aizvietoSanu ar modernajam biodegvielam.

Efektivs risinajums moderno biodegvielu razosanas un lietoSanas apjomu palielinasanai ir atbalsts
industrijai. Ir vairaki $ada atbalsta veidi, ko var redzét Eiropa. Tas varéetu bt nodok|Ju samazinajums
moderno biodegvielu raZotajiem. Saja gadijuma var samazinat razo$anas izmaksas un galaproduktu
cenu. Cits risinajums ir atbalsts biodegvielu razotajiem to darbibas sakotnéja faze, kas ir loti aktuali
uznémeéjiem, nemot veéra augstas sakotnéjas investicijas razotnes blvésana. Vienlaikus, radot jebkadu
atbalstu uznémejiem, ir svarigi izvertét visus riskus. ArT Latvijas Atjaunojamas energijas federacija
norada, ka ar nodoklu politiku var ieglt visaugstakos rezultatus attieciba uz atjaunojamo
energoresursu, taja skaita moderno biodegvielu, razosanu. Vienlaikus, nemot véra to, ka pastav daudz
dazadu tehnologiju moderno biodegvielu raZosanai, nedrikst pielaut nevienas tehnologijas
ierobezoSanu, kroplojot dabisko konkurenci un maksligi radot pievilcigu vidi kadai konkrétai
tehnologijai.

Sekméjot jauna produkta (moderno biodegvielu) razoSanu un izvirzot prasibas attieciba uz to
lietoSanu transporta sektora, nedrikst aizmirst par atbilstoSas infrastruktiras radiSanu. Moderno
biodegvielu konteksta tas attiecas uz daudziem posmiem, ieskaitot infrastruktlru visu izejvielu
piegadei, ka art ieglta produkta transportésanu pie patérétaja un degvielas uzpildi. SIA Neste Latvija
darbiba un 100 % atjaunojamas dize|degvielas tirdznieciba veicina to, ka jau pasreiz ir patérétaji, kuri
izmanto So atjaunojamo degvielu, neskatoties uz augstakam cenam.

Svariga loma moderno biodegvielu konkurétspéjas paaugstinasana ir zinatnei. Ir acimredzams
razoSanas tehnologiju attistibas potencials nakotné. Tas attiecas uz tehnologiju kapitalizmaksu
samazinajumu, razoSanas efektivitates paaugstinasanu, izejvielu daudzveidibas palielinasanu, iegttas
biodegvielas kvalitates uzlaboSanu un daudziem citiem aspektiem. Pateicoties pétniecibas finansésanai
un atbalstam, ir iespéjams sekmét straujaku inovaciju radiSanu un ievieSanu industrija. Vienlaikus ir
nepiecieS§ams uzlabot komunikaciju starp zinatniekiem un industriju. Ir svarigi, lai zinatnieki saprastu
industrijas vajadzibas, izstradatu inovacijas, péc kuram ir pieprasijums no industrijas, savukart
industrijai ir jamaina sava attieksme pret zinatniekiem, mazinot neuzticibu un skeptiskumu, saprotot,
ka pétnieciba ir potencials attistibai.

Veértéjot citu valstu pieredzi attieciba uz moderno biodegvielu razosanas un lietoSanas apjoma
palielinasanu transporta, ir redzams, ka, neskaitot minétos atbalsta instrumentus, pastav virkne citu
mehanismu. Zviedrija un Norvégija aktivi izmanto CO, nodokla sistému, kuras meérkis ir veicinat
biodegvielu konkurenci ar fosilajam degvielam, piemérojot lielaku CO, nodokli fosilajiem
energoresursiem. Papildus tam ir spéka dazadi nodok|u atvieglojumi biodegvielam. Niderlandé darbojas
sistéma, kas atvieglo ieguldijumus tiraja tehnologija, padarot Sis investicijas dal&ji atskaitamas no
uznémuma un ienakuma nodokliem. Sada veida tiek veidota biznesam pievilciga vide, ieskaitot
moderno biodegvielu raZoSanu. DaZas valstis izmanto markéSanu dazada limena degvielas
patérétajiem, kuri izmanto biodegvielu, ieskaitot moderno biodegvielu bez fosilas degvielas
piemaisijuma.

Industrijas nozares parstavjiem ir japievérS uzmaniba perspektivakam izejvielam moderno
biodegvielu razosanai. Veicot analizi, janem véra izejvielu pieejamiba un kvalitate, pasreizéjais
pieprasijums un konkurence, ka ari nakotnes prognozes. Koksnes jeb lignocelulozes materialu aktivi
izmanto moderno biodegvielu razosanai, pielietojot dazadas tehnologijas. Latvija ir augsts pieprasijums
péc dazadiem koksnes materialiem, ieskaitot kvalitativu koksni, ko izmanto gan energétika, gan dazadu
produktu raZzoSana. Nemot véra prognozes par straujo bioekonomikas attistibu, var prognozét, ka
nakotné veél vairak pieaugs pieprasijums péc kvalitativas koksnes, no kuras razo dazadus produktus ar
augstu pievienoto vértibu. Pievienota vértiba biodegvielai ir mazaka neka daudziem citiem koksnes
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produktiem (pieméram, tekstilam, furfurolam, ellas ekstraktam), tapéc jacensas atrast alternativu
izejvielu. Perspektivakas izejvielas Latvija bltu zemas kvalitates koksne, lauksaimniecibas biomasas
atlikumi, nekoksnes biomasa, izlietotas cepamas ellas utt. Nakotné ari sadzives atkritumi un alges
varéetu but vertigs resurss biodegvielu razosanai.

Ir nepiecieSams veicinat vietéjo resursu, art dazadu razoSanas procesu rezultata radito atlikumu
izmantosanu produktu ar pievienoto vertibu razosana, tai skaita moderno biodegvielu razosana. Ir
svarigi mainit esoso situaciju, kad tiek eksportéti resursi nevis produkti. Ka pieméru var minét izlietotas
augu ellas un taukus, kas tiek lielos apmeéros savakti no dazadiem uznémumiem Latvija, bet talak tiek
transportéti uz arzemém, galvenokart uz Lietuvu. Lietuva izlietota augu ella un tauki tiek izmantoti
hidrogenétas augu ellas (HVO) biodegvielas razoSanai. HVO raZoSana pasreiz ir viena no plasak
izmantotajam tehnologijam moderno biodegvielu razoSana. Daudzas valstis, lai sasniegtu RED |l mérkus
un palielinatu moderno biodegvielu 1patsvaru transporta sektora energoresursu patérina, liek uzsvaru
uz So tehnologiju.

Padzilinati jaizvérté Latvija esoSo biomasas parveidosanas tehnologiju un raZzoSanas uznémumu
parorientésanas uz moderno biodegvielu raZzoSanu. Galvenokart tas attiecas uz pirmas paaudzes
biodegvielas razosanas uznémumiem. Uznéméji ir jamotivé koncentréties uz ilgtermina risinajumiem,
razojot produktus ar augstaku pievienoto vértibu, attistot tautsaimniecibu, ka art sekméjot Nacionalaja
energétikas un klimata plana definéto mérku sasniegSanu. Galvenais instruments uznémumu
parorientacijai ir nodoklu atvieglojumi. Pastav arf citas tehnologijas, pieméram, biomasas gazifikacijas
stacijas, ko pasreiz izmanto elektroenergijas razosanai, bet var ari veiksmigi parorientét uz moderno
biodegvielu raZzoSanu. Pasaulé strauji aug gazifikacijas tehnologijas pielietojums, lai raZotu FiSera-
Tropsa procesa iegltu biodegvielu, kurai ir viens no augstakajiem potencidliem apmierinat
pieprasijumu péc modernajam biodegvielam.

Vértéjot moderno biodegvielu razoSanas un izmantoSanas procesus, ir svarigi ne tikai nemt vera
tie$as izmaksas un ieguvumus, bet art vertét procesus plasaka konteksta, nemot vera ari netiesas
izmaksas un ieguvumus, kas saistiti ar dazadiem socialiem un vides aspektiem. Moderno biodegvielu
razo$ana veicinas jaunu darba vietu rasanos, Latvijas bioekonomikas un tautsaimniecibas attistibu, ka
ari valsts energétisko droSibu un neatkaribu. Somijas un Zviedrijas pieméri skaidri parada to, ka lielaki
ieguvumi ir gadijuma, kad obligato biodegvielu piejaukuma prasibu apvieno ar atbalstu moderno
biodegvielu razosanai. Saja gadijuma nav nepiecie$ams importét energoresursus, bet finansialie resursi
paliek valsti, sekmeéjot tautsaimniecibas attistibu un citus ieguvumus.

Vairakam modernajam biodegvielam ir negativs CO, emisijas raditajs, vertéjot péc dzivescikla
novértéjuma (Well-to-Wheels) principa, kas ir Joti bltiski, nemot véra esoSos mérkus attieciba uz raditas
CO, emisijas samazinasanu. Atkariba no otras paaudzes etanola veida CO, emisijas raditajs péc
dzivescikla novértejuma svarstas no -10 lidz 20 gCO, ekv/km, bet, pieméram, F-T biodizeldegvielai ir -
110 gCO,ekv/km. Salidzinosi elektroautomobilim $is raditajs ir 50 g CO,ekv/km.




