6. pielikums

Politikas rekomendacijas

AER merka sasniegSanai transporta sektora Latvija lidz
2030. gadam






Pétijumu finansé Latvijas Republikas Ekonomikas ministrija, projekts “ligtspéjiga un
atjauniga transporta politikas formulésana Latvija (4muLATe)”, projekta Nr. VPP-EM-
2018/AER-2-0003.



Nodevums D.5.3.4 “Rekomendacijas atjaunojamo energoresursu mérka
sasniegsanai”, 2021, 7 Ipp.

Izstradaja
Rigas Tehniskas universitates Vides aizsardzibas un siltuma sistéemu instituts

Autori

Vladimirs Kirsanovs, Dr. sc. ing.,
asoc.prof. Aiga Barisa, Dr. sc. ing.,
Alina Safronova, M. sc.ing.,

Elvis Kalnins, B. sc.,

Svetlana Baltrukova, M. sc.,
Nidhiben Arvindbhai Patel, M. sc.,
Dace Lauka, Dr. sc. ing.,

prof. Jelena Pubule, Dr. sc. ing.,
prof. Francesco Romagnoli, Dr. sc. ing.,
prof. Marika Rosa, Dr. sc. ing.,
prof. Andra Blumberga, Dr. sc. ing.

L 1862
\?OLLC « RTU

SR VASS|

RIGAS TEHNISKA
UNIVERSITATE

- «TNC

s oo g "
ILGTSPEJIGA UN ATJAUNIGA

TRANSPORTA

POLITIKAS FORMULESANA LATVIJA



Esosa situacija

Atjaunojamo energoresursu (AER) direktiva noteiktais mérkis 10 % atjaunojamas transporta
energijas Tpatsvaram Latvija 2020. gada netika sasniegts. AER Tpatsvars transporta Latvija 2019. gada
bija 5,1 %. No ta lielako devumu nodrosina pirmas paaudzes biodegvielas (3,4 %), atlikuso dalu —
elektroenergijas izmantosana (1,7 %).

Atjaunojamas energijas patsvars dalljuma pa transporta sektoriem?®:

e Atjaunojama elektroenergija celu transporta: 14,7 GWh

e Atjaunojama elektroenergija dzelzcela transporta: 34,6 GWh

e Pareéja atjaunojama elektroenergija: 2,3 GWh

e Biodegvielas celu transporta: 513 GWh

e Biodegvielas dzelzcela transporta: 12 GWh

e Kopa: 576,6 GWh jeb 4,4 % no energoresursu patérina transporta 2020. gada.

AtskaitiSanas nolGkiem AER direktivas ietvara izmanto atskirigu metodiku, atjaunojamas energijas
ipatsvara aprékina izmantojot reizina$anas koeficientus. ST metodika periodiski mainas, lidz ar to nav
iespéjams viennozimigi prognozét atjaunojamas energijas Tpatsvara izmainas no metodisko apsvérumu
viedokla. Péc Sobrid spéka esosas aprékinu metodikas atjaunojamas energijas galapatérinu veido
jebkadas atjaunojamas energijas patérins visos transporta sektoros un tiek izmantoti reizinasanas
koeficienti: x2 modernajam biodegvielam un biogazei, x4 atjaunojamajai elektroenergijai
autotransporta un x1,5 — atjaunojamajai elektroenergijai dzelzcela, x1,2 aviacijas un kugniecibas
biodegvielai.

Galvenais pasakums atjaunojamas energijas izmantoSanas veicinasanai transporta Latvija ir
obligatais biodegvielu piejaukums fosilajai degvielai, kas ir spéka kop$ 2009. gada. 2020. gada
palielinajas obligatais biodegvielu piejaukums fosilajai degvielai: no 5 % uz 7 % dize|degvielai un no 5 %
uz 10 % benzinam. Rezultata bioetanola patérins pieaudzis no 11 tlkst. tonnam 2019. gada uz 20 tilkst.
tonnam 2020. gada un biodizeldegvielas patérins pieaudzis no 30 tukst. tonnam 2019. gada uz 36 tlkst.
tonnam 2020. gada. Kop$ 2018. gada degvielas piegadatajiem ir noteikts transporta energijas aprites
cikla siltumnicefekta gazu emisiju samazinajuma merkis, kur sakot ar 2020. gadu katru gadu ir
janodrosina vismaz 6 % emisiju samazinajums salidzinot ar noteikto degvielas pamatstandartu.

Alternativo degvielu? transportlidzeklu skaits Latvija kopsumma ir ap 48,6 tikst. transportlidzek|u
jeb 5,8 % no Latvijas autoparka. 96% no alternativo degvielu autoparka veido autogaze, paréjo
alternativas degvielas veidu transportlidzek|u skaits ir neliels (paradits 1. tabula).

Definicijas

Alternativas degvielas transportlidzekli — transportlidzek]i, kuros izmanto alternativas degyvielas:
elektribu, Gdenradi, biodegvielas (t.sk. gazveida), sintétiskas un parafina degvielas, dabasgazi (t.sk.
saspiesta un skidra agregatstavokli), saskidrinato naftas gazi (autogazi)

Atjaunojamas degvielas transportlidzekli — transportlidzekli, kuros izmanto atjaunojamo energiju
un atjaunojamo elektroenergiju

Tiri transporthidzekli — transportlidzekli, kas izpilda noteiktu oglskabas gazes emisijas normu (g
COz/km)

Bezemisiju transportlidzekli — transportlidzek|i, kas ekspluatacijas laika rada 0 g CO»/km

1 Pienemts, ka atjaunojamas energijas Tpatsvars elektroenergijas razo$ana ir 55%

2 péc Alternativo degvielu infrastruktdras direktivas klasifikacijas pie alternativajam degvielam pieskaitami
transportlidzekli, kuros izmanto alternativas degvielas: elektribu, Gdenradi, biodegvielas (t.sk. gazveida), sintétiskas
un parafina degvielas, dabasgazi (t.sk. saspiesta un Skidra agregatstavokli), saskidrinato naftas gazi (autogaze)



1. tabula. Alternativo degvielu autoparks Latvija 2020. gada (datu avots - CSP)

2020
Benzins 226701
Dize|degyviela 560415
Autogaze 46684
Elektroenergija 1248
Elektriskie hibridi 244
Dabasgaze 436
Kopa autoparks 835728
Kopa alternativas degvielas (AER 1patsvars, %) 48612 (5,8%)

Ko nosaka direktivas?

Padreiz spéka eso3a parskatita AER Direktiva (RED I1)* nosaka mérki sasniegt 14 % AER Tpatsvaru
transporta Eiropas Savieniba 2030. gada. Latvija izmantoja iespéju maksimali samazinat mérka raditaju
atbilstosi direktivas nosacijumiem, un Latvijas meérkis ir sasniegt 7 % atjaunojamas energijas 1patsvaru
transporta energijas patérina 2030. gada. No ta moderno biodegvielu un biogazes devumam ir jabat
vismaz 3,5% 2030.gada. Sie mérki ir parnemti Nacionalaja energétikas un klimata plana 2021.-2030.
gadam un Transporta energijas likuma (likumprojekts 16.12.2020).

Alternativo degvielu infrastruktiiras direktiva® prasa dalibvalstim izstradat ietvaru alternativo
degvielu un alternativo degvielu infrastruktiras tirgus attistibai, paredz vienotu tehnisko specifikaciju
izmantosanu uzpildes/uzlades stacijas un atbilsto$as informacijas sniegsanu patérétajiem. Alternativo
degvielu infrastruktiras izveide lidz 2025. gadam: elektrotransporta infrastrukttira — obligata, vismaz 1
uzlades stacija uz 10 automasinam; tdenraza infrastrukttra — neobligata; CNG infrastruktira — obligata;
LNG infrastruktidra — obligata.

Atbilsto$i Direktivai 2019/1161° transportlidzeklu publiskajos iepirkumos ir janodrosina noteikts
“tiro” transportlidzek|u Tpatsvars. Direktiva 2019/1161 noteikti mérkraditaji paraditi 2. tabula. Lai M1,
M2, N1 kategorijas transportlidzeklis atbilstu “tira” transportlidzekla prasibam, pielaujama CO, emisija

ir 50 gCO2/km lidz 2025. gada 31. decembrim un 0 g CO2/km, sakot no 2026. gada 1. janvara. Papildus
jaizpildas kritérijam, ka PN un NOy realos brauksanas apstak|os ir mazakas par 80 % no piemérojamajam
EURO VI emisiju robezvértibam. Ir pielaujama esosSu transportlidzek|u parbive, ja rezultata tiek izpilditi
minétie “tiru” transportlidzekju kritériji. legadajoties Ms kategorijas transportlidzekjus, 50% no
“tirajiem” transportlidzekliem ir jablt bezemisiju.

2. tabula. Sasniedzamie “tiru”* transportlidzeklu mérkraditaji publiskaja iepirkuma

Lidz 31.12.2025 Lidz 31.12.2030
M1, M2, N1 — vieglie pasaZieru automobili, miniveni, 22% 22%
komerctransports ar masu lidz 3,5t
N2, N3 — mikroautobusi un autobusi ar masu lidz 5t, 8% 9%

komerctransports ar masu virs 3,5t

3 Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva (ES) 2018/2001 (2018. gada 11. decembris) par no atjaunojamajiem
energoresursiem iegitas energijas izmantoSanas veicinasanu

4 Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2014/94/ES (2014. gada 22. oktobris par alternativo degvielu
infrastruktdras ievieSanu

5 Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva (ES) 2019/1161 (2019. gada 20. janijs), ar ko groza Direktivu 2009/33/EK
par “tiro” un energoefektivo autotransporta lidzeklu izmantosanas veicinasanu



M3 — autobusi, trolejbusi ar masu virs 5t 35% 50%

“Gatavi mérkraditajam 55%”

Eiropas Komisijas “Gatavi mérkraditajam 55%” pakotnes priekslikumi skar batiskas izmainas
eso$ajos mérkos un to sasniegSanas kartiba. Batiskakais jaunieviesums ir atteikSanas no 14 %
atjaunojamas energijas ipatsvara mérka, to aizstajot ar pienakumu degyvielas tirgotajiem nodrosinat 13
% siltumnicefekta gazu emisiju intensitates samazinajumu pret degvielas pamatstandartu (izpildams
tikai ar atjaunojamo energiju®). Moderno biodegvielu un biogazes Tpatsvars energijas galapatérina
2030. gada transporta tiek noteikts 2,2 % apméra (bez reizinatajiem). Ir uzstadits jauns apakSmeérkis
nebiologiskas izcelsmes atjaunojamo transporta degvielu Tpatsvaram galapatérina transporta 2030.
gada—2,6%. Tiek maintta ari mérka izpildes aprékina metode un tiek atcelti modernajai biodegvielai

izmantotajai nebiologiskas izcelsmes atjaunojamai degvielai un parstradata oglekla degvielai).

Pastavosas problémas un izaicinajumi

4dmulATe projekta laika veiktas intervijas ar mérkauditoriju norada uz vairdakam bdatiskam

pastavosam problémam, kas kavé AER plasaku izmantoSanu transporta Latvija.

e Trikst skaidras valsts imena stratégijas un vizijas mobilitates un klimata/energétikas mérku
konteksta; nav skaidrs, ka valsts attistisies konkréta laika posma, ar kadiem pasakumiem tiks
sasniegti mérki;

e Pietrukst komunikacijas starp visam iesaistitajam pusém un uznéméjiem; uznémeéjiem nav
skaidribas par parvieto$anas ierobezojumiem/nosacijumiem nakotng, lidz ar to ir apgratinosi
planot investicijas;

e Juridiskam personam nav nekada atbalsta AER transportlidzekliem (iznémums ir vienigi
sabiedriska transporta josluizmantosana ka vieniga reala priekSrociba un bezmaksas stavvietas,
bet, pieméram, parvadajumu pakalpojumu sniedzgjiem bezmaksas stavvietas nav aktualas, jo
ir atlauja Tslaicigi uzturéties praktiski jebkur);

e Nav skaidribas, vai bis pietiekami daudz transportlidzeklu, kas brauks ar saspiesto
gazi/biometanu. RaZotaji nav ieintereséti CNG tehnologiju attistiba péc 2025. gada. CNG
automasinam var nebt otrreiz&ja tirgus, ja Eiropa no tam atsakas. EsoSais CNG uzpildes staciju
tikls Latvija ir parak mazs, lai bGtu pienemams specifiskiem autoparkiem, pieméram, glabsanas
dienestu tehnikai;

e Tuvojoties 2025. gadam, kad, ka tika prognozéts, iekSdedzes un elektroauto cenas izlidzinasies
un var prognozét straujaku pieaugumu, aktuala ir uzlade, tas pieejamiba. Batiski pieaugot
elektromobilu skaitam, visiem var nepietikt piesléguma jaudas, kas nav projektétas Sadam
patérina pieaugumam. BieZi izmaksas par jaudas palielinasanu ir augstas. Bez tam katras
pilsétas blvvaldé ir cita pieeja uzlades infrastruktliras saskanosanai, nav atvieglojumu vai
standartizétas, atras pieejas;

e Latvija ir izteikti videi nedraudziga autoparka struktiira — augsts vidéjais vecums, liels vecu
automasinu Tpatsvars, augsts fosilas degvielas 1patsvars. Parmainas notiek |oti |éni — iemesls ir
zema pirktspéja, mentalitate, neattistita infrastruktlra, nodoklu politika, servisa trikums un citi
faktori;

6 Sobrid — 6% (izpildams ar visiem transporta energijas veidiem)



Pastavosas problémas un izaicinajumi

COVID ietekmé buatiski samazinajies sabiedriska transporta parvadajumu apjoms. COVID
ierobezojumi ietekmeéjusi ari pieprasijumu péc elektromobilu uzlades pakalpojumiem — valsts
uzlades tikla veikts uz pusi mazaks uzlazu skaits neka pirms noteiktajiem ierobezojumiem;
Neskaidriba par elektroenergijas un dabasgazes cenam nakotné. Pie esosas dabasgazes cenas
CNG kravas transporta izmantoSana nav rentabla.

Risinajumi un rekomendacijas

Stratégija. NepiecieSama stabila ilgtermina vizija par mobilitates attistibu Latvija. Definét vidgja
(2030) un ilgtermina (2040, 2050) mérkus transporta sektora dekarbonizacijai, nospraust viziju
mérku sasnieg$anai integréti ar energosektora visparigu attistibu, un atbildigos. Sis solis ir
fundamentali nepiecieSams privata sektora iesaistei, lai nodroSinatu privato investiciju
piesaisti. Atseviskos politikas planoSanas dokumentos ir definéti skaitliski meérki, bet trikst
realistiska, aprekinos balstita plana So mérku sasniegSanai.

Transporta attistibas pamatnostadnés noteikta elektrisko transportlidzeklu Tpatsvara 2%
apmeéra sasniegsanai 2027.gada bus nepiecieSami ap 20 tukst. elektriskie transportlidzekli. Lai
gan tas ir ievérojams pieaugums pret esosSo situaciju, Sads skaits ir nepietiekams CO, emisiju
mérka sasniegSanai 2027.gada. Planojot SEG emisiju intensitates samazinajuma merka
pieaugumu no 6% uz 13% (“Gatavi mérkraditajam 55”), AER transportlidzek|u Tpatsvara
mérkiem ir jakllst daudz ambiciozakiem.

Diskusija un informacija. NepiecieSams uzlabot komunikaciju starp politikas veidotajiem un
industriju, uzlabot transporta lietotaju informétibu. Nozare sagaida, pirmkart, skaidru viziju, lai
varétu planot ilgtermina investicijas. Otrkart, aktivu ricibu no atbildigo ministriju puses un
diskusiju ar industriju, iesaistitajam pusém. Industrijai un sabiedribai ir nepiecieSama
informacija, lai parorientétos.

Svariga ir sabiedribas informésana, jo Sobrid sabiedribai ir minimala informacija par
atjaunojamas energijas izmantoSanas iespéjam transporta, t.sk., lai novérstu pastavosSos
aizspriedumus par, pieméram, biodegvielu izmantoSanas negativo ietekmi uz
transportlidzekliem. Nodok|u politika, nodok]u atvieglojumi AER transportam ir batiski, lai
mainttu domasanu, veicinatu interesi parejai uz AER transportu.

Pasvaldibam jarada piemérs biodegvielu un biometana izmanto3anai. Jasakarto likumdosana,
lai nekavetu biometana izmanto$anu transporta.

Jaatbalsta AER transportlidzek]u iegade uznémumiem; javienkarSo sistéma, ka darba devéjs
norekinas par elektroenergijas patérinu darba automasina arpus darbinieka darba laika.
Laikus japlano alternativo degvielu infrastruktlra pie daudzkart lielaka transportlidzek|u skaita.
Javeido piesléguma vietas pie daudzdzivoklu majam, ielu malas, publiskas vietas. Pasvaldibam
laikus japlano uzlades punktu izvietojums, lai atvieglotu saskanoSanas procesu un paatrinatu
uzstadisanu.

Jaatbalsta vietéjie masinblves uznémumi, kas nodarbojas ar transportlidzeklu parbavi uz
bezemisiju transportu, sniedzot finansialu atbalstu gala lietotajam (pieméram, pasvaldibai)
Jainvesté degvielu, tehnologiju, digitalo risinajumu pétnieciba un attistiba.




